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Volvo Trucks — TOWARDS ZERO
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Die Elektro-LKW-Offen-
sive der Dreier AG nimmt
Eahrt auf. Ab Januar 2024
erganzen 15 batterieelek-
trische schwere Lastwa-
gen in dieser Bemalung
die bestehende Flotte, da-
runter funf Sattelschlep-
per wie dieser FH Electric
von Volvo Trucks, der ab
sofort im Einsatz ist. Ab
2025 kommen 50 weitere
Fernverkehrs-LKW hinzu.

DREIER LANCIERT
ELEKTRO-LKW-OFFENSIVE 2025

Uber die nachsten funf Jahre investiert die
Dreier AG in Suhr 25 Mio. Franken in nachhaltige
Transport- und Logistiklosungen. Das beinhaltet
den Kaufvon 2 x 25 Fernverkehr-Elektro-LKWs,
die grosstenteils zum 120-Jahre-Jubildaum ab
2025 zum Einsatz kommen sollen, sowie den
Bau eines Elektro- und Ladeparks in Egerkingen.

Text: Henrik Petro Bilder: Dreier AG, Petro

Die Long-Haul-E-LKW von MAN und Mercedes-Benz, die
ab 2025 zum Einsatz kommen sollen, uberzeugten CEO
Hans-Peter Dreier und seinen Sohn und Flottenmanager
Pascal Dreier durch ihre Reichweiten von 500 km und mehr
sowie mit Dauerleistungen von 350 und 400 kW, umgerech-
net 476 und 544 PS. Fiir den MAN eTruck und den Mercedes
eActros 600 (Seite 10) beginnt 2024 die Serienproduktion,
die ab 2025 richtig in Schwung kommen soll. Somit wird die
Dreier AG zu den ersten Besitzern dieser Art E-LKW gehoren.
Aber schon im Januar 2024 werden 15 E-LKW von Volvo
Trucks und Scania mit einer Reichweite von 300 km zum
Einsatz kommen - funf Sattelzige und zehn Anhangerzuge
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mit Wechselbriicken und alle mit grossen Kabinen. Damit
setzt die Dreier AG auf einen Dreiklang beim Treibstoff:
Strom, HVO und - auf der Nordafrika-Route - Diesel. «Da-
mit eine solche Umstellung iberhaupt gelingen kann, istdie
Sensibilisierung aller Akteure nétig», so Pascal Dreier. «Also
auch der Werkstattmitarbeiter, Disponenten und Chauf-
feure, wobei Letztere das grossere Gewicht haben. Denn je
nachdem, wie &kologisch sie fahren, beeinflussen sie die
Reichweite und somit das Gelingen enorm.»

PIONIERPROJEKT IN EGERKINGEN Durch die steigende Elek-
trifizierung des Verkehrs wird die ausreichende Stromver-
sorgung zukunftig eine der grossten Herausforderungen
sein — insbesondere, da jener Teil der Dreier-Flotte, der fur
die Post fahrt und auch zuerst elektrifiziert wird, im Zwei-
Schicht-Betrieb unterwegs ist, also zwingend mit hoher
Leistung zwischen den Schichten laden kénnen muss. Die
Dreier AG hat mit der Bewilligung fur den Elektro-Park in
Egerkingen ein erstes Zwischenziel erreicht. «Auf dem
Grundstiick in Egerkingen war eigentlich ein Kompetenz-
sentrum Kombiverkehr geplant», erzahlt Hans-Peter Dreier.
«Es gab Verzogerungen und als wir endlich so weit gewesen




wéren, war es aufgrund unseres Wachstums schon wieder
zu klein dimensioniert. Wir erhielten dann die Chance, das
60 000 m? grosse Areal von General Electric (GE) in Oberent-
felden zu kaufen, das unsere Anspriiche sehr gut erfullt. So
entstand im Herbst 2022 die Idee eines Ladeparks auf dem
Gelande in Egerkingen, auf dem mit dem Gestaltungsplan
ein grosserer Parkplatz bewilligt war.»

Zum Start des Elektro-Parks werden zwei Ladesaulen a
360 kW Ladeleistung (mit je zwei Anschlussen) installiert.
Im Endausbau wird auf 23 Parkspuren geladen werden
kénnen. In Phase 1 werden das sechs Schnellladestationen
mit 360 kW Leistung und je zwei Ladepunkten sein, sodass
maximalsechs E-LKW gleichzeitig mit 360 kW oder maximal
zwolf mit je 180 KW geladen werden kénnen (und naturlich
Kombinationen davon). In Phase 2 werden dann auch die
restlichen elf Parkplitze mit 100-150 kW elektrifiziert. Der
Gedanke dabei: Wird der LKW wahrend der 45-Minu-
ten-Lenkpause des Chauffeurs geladen, braucht es eine
hohe Ladeleistung. Zwischen den Schichten kann der
E-LKW fur zwei Stunden ans Kabel, dann reicht je nach
Ladestand auch eine etwas geringere Leistung - erst recht,
wenn uber Nacht geladen wird. «Um das richtig zu steuern,
brauchen wir naturlich ein intelligentes Lastmanagement»,
so Pascal Dreier. Zu einem spateren Zeitpunkt kann der
Elektro-Park zudem mit Megachargern ausgerustet werden.
Basisist ein eigener Trafo mit 1600 kVa, ein zweiter ist bereits
in Planung.

Auch am Standort in Oberentfelden wird es in Zukunft
moglich sein, die eigenen Fahrzeuge aufzuladen. Dank dem
Vorbesitzer GE ist dieser Standort bereits mit eigenen Trafos
ausgeriistet und auch bereits Mittelspannungskunde, was
fir die Bereitstellung der Stromkapazitat entscheidend ist.
Auch hier wird mit zwei 360-kW-Ladestationen gestartet.
Das Projekt wird in Zusammenarbeit mit Siemens ausge-
fGhrt.

SPEZIELLES 2025 FUR DIE DREIER AG Im Jahr 2025 wird die
Firma Dreier nicht nur 120 Jahre alt, auch die Inhaber der
dritten Generation, CEO Hans-Peter Dreier und Verwal-
tungsratsmitglied Daniel Dreier, feiern mit 65bzw. 70 Jahren
bedeutungsvolle Geburtstage. Mittlerweile ist mit Pascal
Dreier bereits die vierte Generation im Familienunterneh-
men angekommen. Er setzt sich fiir ein nachhaltiges Unter-
nehmen ein und ist massgeblich an den oben genannten
Projekten beteiligt. «Die Dreier-Familie bleibt sich treu»,
verspricht Pascal Dreier. «<Entscheide werden wohliiberlegt
unter gleichwertiger Berticksichtigung ¢kologischer, sozia-
ler und dkonomischer Aspekte getroffen. Dabei steht das
unternehmerische Handeln im Kontext der Nachhaltigkeit
und ist somit dkologistisch.»

BESONDERERE HERAUSFORDERUNG FUR KLEINE FLOTTEN Die

Dreier AG legt in ihrem Businessplan fest, bis 2027 einen
Viertel ihrer Transporte mit CO,-neutralem Antrieb anzu-

DIE FIRMA DREIER AG
R A R e U

Als national und international tatiges Familienunternehmen bietet
die Dreier AG ihren Kunden eine umfassende Palette an massge-
schneiderten Transport- und Logistikdienstleistungen. An verschie-
denen Standorten in Europa und Marokko sind tber 700 Mitarbei-
tende sowie rund 300 LKW und 700 Wechselbrtcken im Einsatz.
Dreier ist <<¢'>kologistiscﬁ» unterwegs: im kombinierten Verkehr so-
wie mit 28 Doppeldecker-Trailern.

CEO Hans-Peter Dreier (links) feiert 2025 seinen 65. Geburtstag.
Mit Pascal Dreier ibernimmt die vierte Generation bereits aktivim
Unternehmen Verantwortung.

e

Bei der Planung einer Ladeinfrastruktur mussen viele Fragen
beantwortet werden: Welche Lades&ulen soll man wéhlen, wo
soll man sie platzieren, wer macht die Verkabelung, wer liefert
den Strom? Dazwischen gibt es unzahlige Details zu klaren.

bieten und diesen Anteil bis 2030 auf 70 Prozent zu steigern.
«Ein Teil davon kann auch HVO sein», stellt Hans-Peter
Dreier klar. «Wir verschliessen uns dem Verbrennungsmo-
tor nicht, vor allem im internationalen Verkehr. Die Realitat
ist, dass wir fuir eine rein elektrische Gesamtlosung einige
Ladeparks mehr benétigten. Wir sind aber technologieoffen
und wenn Wasserstoff als Antriebskonzept international
grosser wird, kénnen wir auch da einsteigen.»

Das Thema sei komplex und aus der Perspektive als
Astag-Funktiondr komme ein weiterer Aspekt hinzu: «Wir
missen aufpassen, dass bei der ganzen Transformation
auch die kleinen und mittleren Transportunternehmen
mithalten kénnen. Fir sie sind das oft nicht stemmbare In-
vestitionen. Politisch ist sehr vieles gewunscht und die
technische Entwicklung lauft schneller, als die Infrastruktur
dazu bereitgestellt wird. Um den Prozess des Infrastruktur-
ausbaus zu beschleunigen und einer breiten Basis den
Einstieg in die Elektromobilitdt zu ermoglichen, gilt es sicher
auch, die Méglichkeit von staatlichen Anschubfinanzierun-
gen zu prifen.» Pascal Dreier erganzt: «Mein Wunsch
diesbezliglich ist, dass es eine nationale Strategie gibt.» ®
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